UCHWALA NR L/387/2022
RADY GMINY TERESIN

z dnia 2 lutego 2022 r.

w sprawie stanowiska Rady Gminy Teresin
dotyczacego planowanych przebiegow linii kolejowych na terenie Gminy Teresin

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
2 2021 r. poz. 1372 z p6zn. zm.) oraz § 19 ust. 1 uchwaty Rady Gminy Teresin nr 1\VV/43/2019
z dnia 5 lutego 2019 r. w sprawie uchwalenia Statutu Gminy Teresin (Dz. Urz. Woj.
Mazowieckiego z 2019 r. poz. 1948), Rada Gminy Teresin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Gminy Teresin wyraza stanowczy sprzeciw wobec wszystkich przedstawionych
przebiegdw linii kolejowych na terenie Gminy Teresin zaprojektowanych przez Spotke
Centralny Port Komunikacyjny oraz konsorcja dziatajace na jej zlecenie w Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym dla budowy wezta kolejowego CPK.
Szczegotowe stanowisko wraz z uzasadnieniem Rady Gminy Teresin okresla zatacznik nr 1 do
niniejszej uchwaty.

§ 2. Rada Gminy Teresin pozytywnie ocenia podejmowane przez Wojta Gminy Teresin
dziatania majace na celu ochrong intereséw mieszkancow Gminy w zwiazku z planowang
budowzq linii kolejowych dotyczacych budowy wezta kolejowego CPK.

§ 3. Zobowiazuje si¢ Wojta Gminy Teresin do przekazania stanowiska, o ktérym mowa w § 1
niniejszej uchwaly, Petnomocnikowi Rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego,
Zarzadowi Spotki Centralny Port Komunikacyjny oraz Konsorcjum: Egis Poland Sp. z o. o.
I Idom Inzynieria, Architektura i Doradztwo Sp. z 0. o.

§ 4. Uchwatla wchodzi w zycie z dniem podjecia.

/-/ Bogdan Linard
Przewodniczgcy Rady Gminy



Zatacznik nr 1

do uchwaty Nr L/387/2022
Rady Gminy Teresin

z dnia 2 lutego 2022 r.

STANOWISKO RADY GMINY TERESIN
w sprawie planowanych linii kolejowych zwigzanych z budowa Wezla Kolejowego CPK

Rada Gminy Teresin po szczegdlowej analizie przedstawionych przez Centralny Port
Komunikacyjny wszystkich wariantow przebiegu linii kolejowej duzych predkosci w granicach
Gminy Teresin zaprojektowanych w Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym
dla budowy wezta kolejowego CPK, nie moze ich zaakceptowa oraz zobowigzana jest
do wyrazenia sprzeciwu wobec kazdego z zaproponowanych rozwigzan.

UZASADNIENIE

Nasza gmina poniesie szereg dotkliwych strat w wielu aspektach dotyczacych
jej funkcjonowania, w tym w aspekcie spotecznym, przestrzennym, przyrodniczym
I gospodarczym.

KOSZTY SPOLECZNE ZWIAZANE Z BUDOWA PROJEKTOWANE]J LINI KOLEJOWE]
W RAMACH WEZLA KOLEJOWEGO CPK

1. Budowa i pdzniejsza eksploatacja linii kolejowej niezaleznie od wyboru ktoregokolwiek
z zaproponowanych wariantow, bedzie miala wplyw na pogorszenie zdrowia i Zycia
naszych mieszkancOw poprzez generowanie permanentnego hatasu, kumulujacego sie
z hatasem powodowanym przez startujace i ladujace samoloty.

2. Ta inwestycja bedzie miala takze wptyw na pogorszenie bezpieczenstwa uzytkownikoéw
ruchu drogowego spowodowanego potrzeba zmiany lokalnego uktadu komunikacyjnego.
Mieszkancy gminy sg juz 1 tak dotknieci negatywnym oddzialywaniem istniejacej linii
kolejowej nr 3 relacji Warszawa Zachodnia - Kunowice, ktora przebiega przez $rodek
gminy w uktadzie ze wschodu na zachdd. Wiedzac jak bardzo ucigzliwe 1 niebezpieczne
jest korzystanie z pigciu przejazdoéw kolejowych pozwalajacych na przedostanie si¢ z jednej
cze$ci gminy na drugg, nie moze by¢ naszej zgody na obarczenie mieszkancoOw kolejng tak
ucigzliwg inwestycja w imi¢ wspdlnego dobra.

3. Realizacja linii kolejowej zniszczy caly szereg indywidualnych inwestycji mieszkancéw,
ktorzy w oparciu o studium uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gminy wskazujagce kierunki rozwoju interesujacych ich terendw oraz w oparciu
0 obowigzujagce akty prawa miejscowego (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego), zwiazali swoje zycie rodzinne i zawodowe z Gming Teresin.
Zniszczonych zostanie takze wiele gospodarstw rolnych, bedacych czesto dorobkiem wielu
pokolen.

4. W projektowanych Kkorytarzach transportowych znajduje si¢ wiele budynkow,
w tym budynkow mieszkalnych, co spowoduje wysiedlenie duzej liczby mieszkancow.
Wysiedla¢ si¢ zapewne beda takze ludzie zamieszkujacy w blizszym 1 dalszym sgsiedztwie
linii kolejowej, a ci ktorzy planowali zamieszka¢ w Gminie Teresin wybiorg inne
lokalizacje zapewniajace cisz¢ i spokoj. Poprowadzenie linii kolejowej zgodnie
Z wariantem czerwonym ,,po budynkach mieszkalnych” znajdujacych si¢ w Teresinie Gaj
oraz w bezposrednim sgsiedztwie budynkow mieszkalnych wielorodzinnych osiedla
»Mtynarz” doprowadzi do dramatu wywlaszczen ogromne;j liczby mieszkancow i jest nie
do zaakceptowania nie tylko przez Rad¢ Gminy Teresin ale takze przez mieszkancow tej
cze$ci gminy.



KOSZTY PRZESTRZENNE ZWIAZANE Z BUDOWA PROJEKTOWANEJ LINII
KOLEJOWE]J W RAMACH WEZLA KOLEJOWEGO CPK

1.

Budowa linii kolejowej zniszczy spokojny, wiejski charakter zachodnio-potudniowej czesci
gminy charakteryzujgcy si¢ unikalnym w skali regionu obszarem zabudowanym
zabytkowymi zespotami patacowo-parkowymi w Skotnikach, Kaweczynie, Strugach,
Szymanowie czy Nowej Piasecznicy potgczonych ze sobg zabytkowymi alejami, ktory jest
bardzo waznym elementem w krajobrazie kulturowym gminy.

Niezwykle niekorzystne jest poprowadzenie wszystkich wariantow planowanej linii
kolejowej w bardzo bliskim sasiedztwie najstarszego na terenie gminy zabytkowego
barokowego kosciota z 1667 r. potozonego w Szymanowie oraz w bardzo bliskim
sasiedztwie zabytkowego zespotu patacowo-parkowego w Szymanowie bedacego siedziba
Zgromadzenia Sidstr Niepokalanek i prowadzonej przez nie elitarnej szkoty zenskie;j.
Tu miesci si¢ odwiedzane przez pielgrzymow Sanktuarium Matki Bozej Jaztowieckiej.
Na terenie zabytkowego parku znajduje si¢ takze jedyna tego rodzaju w Polsce barokowo-
klasycystyczna fontanna.

Wskazane w Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym dla budowy wezta
kolejowego CPK warianty przebiegu linii kolejowej w sposob wyrazny oddzielaja
zachodnig cze$¢ gminy od pozostatego jej obszaru, przerywajac w ten sposob polaczenia
drogowe laczace preznie rozwijajace si¢ miejscowosci Nowa 1 Starg Piasecznice,
Budki Piaseckie, De¢bowke, Witoldow, Nowy i Stary Mikotajew, Gaj, Kaweczyn
Z centralng czgscig gminy w ktorej] mieszcza si¢ ushugi tzw. pierwszej potrzeby:
przedszkola, szkoty, osrodki zdrowia, urzad, posterunek policji, bank, sklepy itp.
Spowodowana w ten sposéb alienacja tych terenéw wptynie na ich degradacje.
Przeprowadzenie linii kolejowej w $ladzie istniejacej drogi powiatowej (laczacej sie
z droga krajowa nr 92), ktora stanowi jeden z dwoéch gltéwnych dojazdéw do centrum
gminy, w tym do szkol, przedszkoli, sklepow, ustug kulturalnych i sportowych, osrodkow
zdrowia itp. spowoduje przerzucenie catego ruchu kotowego na ul. O. M. Kolbego i tak juz
nadmiernie obcigzong istniejacym przejazdem kolejowym generujagcym kilkusetmetrowe
zatory drogowe.

Niezrozumiate jest zaprojektowanie wariantu czerwonego, ktory ,,urywa si¢” pomiedzy
istniejacy linig kolejowa nr 3 a droga krajowa nr 92 nie wskazujac na jakiekolwiek logiczne
1 racjonalne potaczenie go z innym ciggiem komunikacyjnym.

KOSZTY GOSPODARCZE ZWIAZANE Z BUDOWA PROJEKTOWANE]J LINII
KOLEJOWEJ W RAMACH WEZLA KOLEJOWEGO CPK

1.

Kazdy z przedstawionych wariantow ma charakter destrukcyjny w stosunku
do dtugoletnich i kosztownych inwestycji publicznych realizowanych przez wtadze gminy.
Zbudowana z sukcesem droga scalajgca tereny inwestycyjne biegnaca przez Teresin Gaj,
Gaj, Elzbietow i Szymanoéw zostanie zniszczona, a sposob prowadzenia linii kolejowe]
spowoduje duze problemy z dotarciem dostawcéw 1 odbiorcow do istniejacych zaktadow
produkcyjnych (m.in. Polskie Mtyny, Bakoma) oraz centrow logistycznych, ktore generuja
bardzo duzy ruch kotowy samochodow osobowych i samochodow cigzkich.

Jeden z wariantow (wariant czerwony) przeprowadzony jest w $ladzie istniejacej drogi,
ktora obecnie stanowi gtéwny dojazd do wspomnianych powyzej obiektow produkcyjnych
1 magazynowych. Przebieg linii kolejowej w tym wariancie calkowicie zdezorganizuje
potaczenie komunikacyjne centrow logistycznych z drogg krajowa nr 92 1 50 1 spowoduje
odciecie ich od dostepu do jakiejkolwiek drogi dojazdowej. Taka utrata spojnosci
terytorialnej zaburzy ich funkcjonowanie jak rowniez moze wptynagé¢ na ich upadek,
co w konsekwencji doprowadzi do zapasci na regionalnym rynku pracy.

Projektowane warianty uniemozliwig funkcjonowanie centréw logistycznych i zaktadow
produkcyjnych poprzez odcigcie ich od jakiejkolwiek dostepnosci komunikacyjnej.
Niekorzystnym wplywem tej inwestycji dotknigci zostang dziatajacy od wielu lat



naobszarze gminy: PROLOGIS POLAND Sp. z 0.0, DEKA IMMOBILIEN
INVESTMENT GMBH Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce, AEB TORNERIA POLSKA Sp. z 0.0,
BAKOMA Sp. z 0.0.,, POLSKIE MLYNY S.A., GREINER PACKAGING Sp. z o.0.
oraz nowopowstate lub bedace w budowie: PANATTONI EUROPE, DL INVEST
GROUP Sp. z 0.0., GRUNT TO ZIEMIA Sp. z 0.0. Obecnie zabudowa produkcyjna
i ustugowa skupia si¢ wzdtuz nowo wybudowanej, przy wspotudziale funduszy unijnych,
drogi scalajacej tereny inwestycyjne — ul. Trakt §w. Jana Pawta II, a zaproponowany
przebieg linii kolejowej ,,poszatkuje” te tereny inwestycyjne oddzielajac je od siebie
I calkowicie izolujac od dojazdu do nich zaréwno pracownikéw jak i dostawcoOw
czy odbiorcoOw. Zniszczone zostang dlugoletnie i kosztowne inwestycje ponoszone przez
inwestorow a kwoty odszkodowan za przejecie gruntéw i budynkéw inwestycyjnych beda
ogromne. Ponadto uniemozliwiony zostanie dalszy rozwd¢j terendw inwestycyjnych
w gminie z uwagi na fakt poprowadzenia linii kolejowej w sposob uniemozliwiajacy
jakiekolwiek racjonalne ich wykorzystanie. Warto nadmieni¢, iz Gmina Teresin od wielu
lat konsekwentnie prowadzila polityk¢ zmierzajaca do sprowadzenia na teren gminy
kolejnych inwestorow, gdy tymczasem lokalizacja kolei duzych predkosci przekresli
dotychczasowe dzialania oraz obnizy wiarygodno$¢ gminy jako przestrzeni atrakcyjnej
do inwestowania.

KOSZTY PRZYRODNICZE ZWIAZANE Z BUDOWA PROJEKTOWANEJ LINII
KOLEJOWEJ W RAMACH WEZLA KOLEJOWEGO CPK

1. Budowa linii kolejowej niezaleznie od wyboru ktéregokolwiek z zaproponowanych
wariantow, spowoduje degradacje chronionych ustawowo gruntow rolnych klas II i III
0 duzej powierzchni.

2. Realizacja tej inwestycji spowoduje zniszczenie jedynego kompleksu lesnego w gminie
pelniacego role ,,zielonych pluc” Teresina.

3. Zaprojektowane warianty przebiegaja przez tereny potozone na obszarach, na ktorych
prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest niskie i wynosi 0,2% lub na ktorych istnieje
prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia ekstremalnego oraz przez obszary
szczegbdlnego zagrozenia powodzia, na ktdérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi
jest $rednie i wynosi 1% i przez obszary na ktorych prawdopodobienstwo wystapienia
powodzi jest wysokie i wynosi 10%, zgodnie z mapg zagrozenia powodziowego dla rzeki Pisi.

Pragniemy nadmienié¢, iz tak ogromng inwestycj¢ jaka jest budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego powinno si¢ planowa¢ 1 uwzgledniaé we wszystkich dokumentach
planistycznych i strategicznych od tych najbardziej ogdlnych na poziomie kraju, poprzez plan
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego, az po te najbardziej
szczegodlowe na poziomie gminy, CO niestety nie ma miejsca. Tymczasem jesteSmy postawieni
w sytuacji, gdzie ani studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
ani zaden z miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego obowiazujacych na terenie
gminy nie uwzglednia tych inwestycji z uwagi na nieracjonalne dziatania ustawodawcow
w tym zakresie. Prowadzi to do sytuacji, gdzie ani mieszkancy, ani inwestorzy, ani wladze
samorzadowe nie posiadajg wiedzy 1 narzedzi pozwalajacych na racjonalne gospodarowanie
przestrzenia, zyjac w ciagltej niepewnosci co do dalszego uzytkowania 1 zagospodarowania
posiadanych przez siebie gruntow.

Zarowno w imieniu Rady Gminy Teresin jak i mieszkancow zdecydowanie apelujemy

0 odstgpienie od usytuowania wszystkich proponowanych wariantow tras na obszarze Gminy

Teresin, ktora i tak juz poniesie ogromne koszty spoleczne i ekonomiczne w wyniku budowy
m.in. na jej obszarze Portu Lotniczego Solidarnos¢.

/- Bogdan Linard

Przewodniczqcy Rady Gminy
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